RR1468

El conductor debe ajustar su asiento a la
posicién mas comoda para asegurar un

optimo control del vehiculo y una visién
ll no obstruida de su contorno.

Ajuste de los asientos delanteros, en
los modelos de dos puertas:

- Fig. RR1468

Para deslizar los asientos hacia adelante y
atras, debe levantarse el estribo de
bloqueo (1) situado en la parte frontal del
asiento.

Para permitir el acceso ficil al asiento
posterior, el respaldo puede ser
basculado hacia adelante después de
levantar la palanca de apertura (2) en el
lado fuera de cada asiento. El asiento
puede ser entonces movido hacia
adelante sobre correderas para
proporcionar el espacio maximo.

Ajuste de los asientos

Para volver el asiento a su posicidn
normal, devolver el respaldo a su
inclinacién anterior y usar la barra de
enclavamiento (1) para ayudar a mover el
asiento hacia atrds. Cerciorarse de que el
cojin del asiento y el respaldo estan
posicionados con seguridad.

Girar el volante situado en el lado interior

del asiento, para variar el angulo del
respaldo, segiin se necesite.
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Ajuste de los asientos

RR1467

Asientos delanteros ajustables
manualmente (de ser aplicable)
- Fig. RR1467

Ajuste hacia adelante y atras

Levante el estribo (1) y deslice el asiento
hacia adelante o atras a la posicion
requerida. Baje el estribo para bloquear el
asiento en la posicién seleccionada.

Ajuste de la reclinacion del respaldo
Gire el volante de mano (2) para ajustar
el respaldo al angulo deseado.

Ajuste en altura, s6lo en modelos de
cuatro puertas - Fig. RR1467

Para subir o bajar la parte anterior del
cojin del asiento, levantar la palanca (3) y
retenerla en esta posicién mientras se
ocupa el asiento e inclinando el cuerpo
hacia adelante o hacia atras, para obtener
la altura deseada del asiento.
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Para subir o bajar la parte posterior del
cojin del asiento, bajar la palanca (4) y
retenerla alli mientras se inclina el cuerpo
hacia adelante o hacia atrds para obtener
la altura deseada del asiento.

Liberar la palanca para bloquear la altura
del asiento.

Ajuste del angulo de los apoyabrazos
Estire el apoyabrazos hacia abajo hasta la
posicién deseada y entonces gire la
empunadura (5) situada en el extremo
del apoyabrazos para inmovilizarlo en el
angulo deseado.



Ajuste de los asientos

RR1467

Apoyacabezas - Fig. RR1467
El apoyacabezas estd concebido para
soportar la nuca, no ef cuello.

AVISO: El fin del apoyacabezas
A es reducir la posibilidad de un

accidente grave en caso de
choque por detras. Cada apoyacabezas
deberia ser ajustado adecuadamente
para proporcionar la eficacia maxima
en caso de choque.

Para ajustarlo

El apoyacabezas (7) puede elevarse o
bajarse y entonces bloquearse en una de
las tres posiciones previstas; ademas,
puede inclinarse hacia adelante o atras.

Para desmontarlo

Eleve la unidad completa del
apoyacabezas, extrayéndola de sus guias
de retenida (8) incorporadas en el
respaldo.
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Ajuste de los asientos

Ajuste del asiento: Interruptor (1)

- Fig. RR1199

Hacia adelante y atras: interruptor hacia
{A) o (B), respectivamente.

Subir o bajar la parte delantera del
asiento: interruptor hacia (C) o (D).
Subir o bajar la parte posterior del
asiento: interruptor hacia (E) o (F).

Asientos delanteros ajustados
eléctricamente (de ser aplicable)

- Figs. RR1199 y RR1200

Algunos modelos del Range Rover van
equipados con un ajuste a motor de los
asientos delanteros, controlado mediante
una unidad de interruptores montada en
el lado interior de cada asiento e ilustrada

en la figura. RR1200

AVISO: Para evitar el riesgo de
A pérdida de control y lesiones a

Angulo del respaldo: interruptor (2)

) Zell'sona;, nlo a/u.sle nuncaI;I - Fig. RR1200
as:lenlo € con’ uctor m’ su respaldo Para reducir la inclinacién: interruptor
mientras el vehiculo esté en .
" hacia (G)
movimienla.

Para aumentar la inclinacién: interruptor

. . hacia (H)
Los interruptores de ajuste de los

asientos funcionan cuando la llave de

Z;',C‘:‘Sr_]d':jo es girada atlas 'ppstlaones ldo NOTA: la caja de fusibles y demds
- 2in tener en cuenta et interruptor de material relativo al funcionamiento del

n ido, ienta del con .
€ cernfi do e}l aste del c du’ctor' asiento se encuentra en la parte trasera
también es ajustable cuando esta abierta

la puerta del conductor.

[ e la base del asiento del conductor.
Véase ‘Fusibles’, Seccién 4.
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Asientos posteriores

RR3104

Asiento posterior no dividido (de ser
aplicable) - Fig. RR3104

El respaldo y el asiento pueden inclinarse
hacia adelante para aumentar el drea de
carga del compartimento trasero; para
ello, en los modelos de cuatro puertas
deben abrirse antes las dos puertas
laterales posteriores. El asiento esta
bloqueado en la posicién normal derecha
por retenes situados en cada extremo del
respaldo, que pueden soltarse
accionando la palanca (1) situada en el
centro de la parte posterior del respaldo.

Cuidados de los cinturones de
seguridad de los asientos posteriores
(de estar montados).

Antes de plegar hacia adelante el
respaldo del asiento posterior, asegurese
de que los cinturones tipo inercia estén
fijados correctamente en sus clips de
suspension (2).

Para evitar dafos a los cinturones
internos tipo inercia y a los cinturones
centrales tipo solape estdtico anclados en
el suelo detras del asiento trasero, haga
pasar con cuidado los cuatro cinturones
entre la parte inferior del respaldo del
asiento y el asiento transfiriéndolos al
area de suelo posterior, de la forma
indicada.

Antes de restituir a la posicion derecha el
asiento posterior, asegurese de que todos
los cinturones de seguridad centrales
montados en el suelo estén extendidos
hacia atras, para evitar que queden
cogidos debajo de la base del asiento.

Si hay riesgo de que la carga dafe o roce
contra los cinturones de seguridad en el
area posterior del suelo, conviene
desmontarlos temporalmente. Para ello,
desenganche los cinturones de sus
respectivos soportes de montaje en el
suelo, abriendao el retén de seguridad (3)
venciendo la presiéon del muelle. Al volver
a conectar los cinturones, asegurese de
que dicho retén se restituya a la posicién
cerrada.
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Asientos posteriores plegables

RR1460

Apoyabrazos plegables (de estar
montados) - Figs. RR1460

En el respaldo del asiento trasero hay
montados un apoyabrazos plegable
central y otros dos laterales .

Dos apoyabrazos de angulo ajustable
estan montados en el lado interno de los
respaldos de los asientos delanteros.
Estos apoyabrazos complementan los
tiradores acolchados que sirven de
apoyabrazos externos
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Asiento posterior dividido (de ser
aplicable)

Una o ambas partes del asiento dividido
pueden plegarse hacia adelante sea
parcialmente, para proporcionar una
superficie horizontal 0til, sea
completamente, para aumentar mas el
espacio de carga.

PRECAUCION: Antes de abatir cualquier
parte del asiento, desplazar hacia delante
los asientos delanteros y abrir las puertas
traseras de pasajeros para evitar estropear
el acabado. Asegurarse de que el
cinturén de seguridad exterior de tipo
inercial, se encuentra correctamente
sujeto por su pinza (1 - Fig. RR1480).

RR1480

Para evitar dafos a los cinturones
centrales tipo solape que van anclados en
el suelo detrds del asiento trasero, haga
pasar con cuidado los cinturones entre la
parte inferior del respaldo y el asiento de
la forma indicada (2), de modo que no
queden cogidos al plegar el asiento.

-



Asientos posteriores plegables

Plegado del asiento posterior
- Figs. RR1443 y RR1444

Cada respaldo del asiento posterior estd
retenido en la posicién derecha normal
por un retén en el lado del respaldo
junto a la ventanilla. Pulsando el botdn
(1) se libera el retén y se permite al
respaldo moverse hacia adelante (2) para
proporcionar una superficie horizontal
sobre el asiento o para ser plegado hacia
adelante junto con el asiento en una
posicion vertical, en la parte posterior del
asiento delantero (3).

Antes de levantar el asiento trasero,
abrir las puertas traseras para evitar causar
danos al acabado y comprobar que todos
los cinturones centrales montados en el
suelo estan echados hacia atras para
evitar que queden pillados por la base del
asiento.

Volver a colocar la base del asiento en
posicién horizontal pero reténgase el
respaldo a 45° grados aproximadamente
para permitir el paso de los cinturones
entre el cojin y el respaldo. Cerciorarse
de que los cinturones pasan a través del
interior del bastidor del asiento y no
pueden ser atrapados o danados. A
continuacién empujar el respaldo a su
posicion retenida vertical.

levantado, el mecanismo de

retencion deberia ser
comprobado visualmente y probado
fisicamente para cerciorarse de que fa
relencién es segura.

RR1444 - g AVISOQ: Cuando el asiento esté

A



Cinturones de seguridad

Cinturones de seguridad de tipo
inercial - Figs. RR1481 (modelos de 2
puertas) RR 1482 (modelos de 4
puertas)

Los cinturones de seguridad de carrete
inercial estd disefiados para que se
sujeten con una sola mano. Durante su
empleo, la traccién automatica del
carrete mantiene el cinturén a la tensién
adecuada.

vehiculo habran de llevar

puestos sus cinturones de
seguriad para proteccion en caso de un
choque o una parada repentina. En
algunas circunstancias, quizas debido a
que el vehiculo se encuentre en una
pendiente, el mecanismo de bloqueo
automdtico puede engancharse y evitar
la extension inicial del cinturén. Esto no
constituye un fallo del mecanismo.
Libere el cinturén y utilicelo.

g AVISO: Todos los ocupantes del

En condiciones normales de conduccién
el rodete permite extender el cintuén
para permitir el movimiento normal del
cuerpo sin que reaccione el dispositivo
de enclavamiento; sin embargo, en caso
de un frenado brusco o al tomar una
curva a considerable velocidad, el

enclavamiento reacciona inmediatamente.
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Uso del cinturon de seguridad

Utilizando la lengiieta (1), extraiga el

cinturén de su caja retractora acoplada en

el montante de la puerta, hasta que se

forme un bucle y entonces introduzca el -
brazo del lado de la puerta en este bucle.

Haga pasar el cinturdn sobre el pecho e
introduzca la lengiieta (2) en la hebilla
que va fijada al anclaje interno del
asiento: un ‘clic’ audible indicara que la
hebilla estd debidamente acoplada.

AVISO: Los cinturones de
A seguridad estin concebidas

para adosarse a la estructura
osea del cuerpo, por lo que deben
apoyarse sobre la pelvis, el pecho y el
hombro. Debe evitarse que la seccién
del bucle descanse sobre el abdomen.
Los cinturones no deben llevarse
retorcidos.

Para ayudar a la operacién del cinturén,
asegirese de que ninguno de los
respaldos de los asientos esté inclinado
mas de 15° cuando el vehiculo se
encuentra en movimiento

(Continued)



Los cinturones de seguridad deberin
ajustarse lo mas firmemente que se
pueda, sin resultar incémodos, para
proporcionar la proteccién para la que
han sido disefiados. Un cinturén flojo
reducird en gran parte la proteccion del
usuario.

Cada conjunto de cinturén de seguridad
debe ser utilizado Gnicamente por un
ocupante; es peligroso poner un cinturén
alrededor de un nifio sentado en el
regazo del pasajero.

AVISO: El pasajero no debe
A realizar ninguna modificacion ni

anadido que pueda impedir el
funcionamiento normal y automético
de los dispositivos de ajuste del
cinturén de seguridad.

Ajuste en altura (s6lo modelos de 4
puertas) - Fig. RR1482

La altura del anclaje superior del cinturén
de seguridad es ajustable, para adaptarla a
personas de diferente estatura. Este ajuste
puede efectuarse antes o después de
colocar el cinturén, de la forma siguiente:

Cinturones de seguridad

Apriete el botén de desenclavamiento (3)
y deslice a la posicion deseada la caja
retractora portacinturén (4) situada en el
montante de la puerta. Hay cinco
posiciones disponibles y la caja retractora
se enclavard en una de ellas, con un “clic’
audible al soltar el botén.

AVISO: Asegirese de que la caja

retractora esté debidamente

acoplada en una de sus
posiciones y de que el boton se haya
restituido completamente a su posicion
normal antes de reemprender la
marcha

Como soltar el cinturon de seguridad
Para soltar el cinturén, apriete el botén
(5) situado en la unidad de la hebilla y
deje que el cinturén sea retraido
completamente en su caja retractora
situada en el montante de la puerta,
facilitando manualmente su insercion en
los ultimos centimetros.
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Sujeccion de bebés y niflos pequeiios

RR1494

Sujeccion de bebés y nifios pequefios

AVISO: Proteja siempre a los
A bebés y niiios pequefios en su

vehiculo empleando un sistema
de sujeccion autorizado adecuado a su
edad y tamaiio y que cumpla con las
normas de seguridad para vehiculos de
motor.

No permita que un bebé o nifo pequeno
viaje sin estar sujeto ni que sea sostenido
por otro pasajero mientras que el
vehiculo esté en movimiento, ya que esto
no protegerd al nifo en caso de
accidente.

Cumpla siempre estrictamente las
instrucciones suministradas por el
fabricante para la instalacién y empleo de
cualquier sistema de sujeccién. El no
asegurar adecuadamente el sistema
puede causar danos al ocupante asi como
a los otros pasajeros en el caso de
producirse un choque o una parada de
emergencia.

Consulte con el Concesionario de Range
Rover para saber que tipo de sillitas
aprobadas para sujeccion de nifios se
encuentra disponible.
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Sujeciéon para nifios - anclajes
superiores (solo para los mercados
canadiense y australiano). - Fig. RR1494
Los asientos traseros del vehiculo van
provistos de accesorios para sujeciones
para ninos.

AVISO: Los anclajes de sujecion

de nifios estan disefiados para

resistir inicamente el peso de
las sujeciones para nifios fijadas
correctamente. Bajo ninguna
circunstancia deberan utilizarse para los
cinturones de seguridad de adultos o
arneses. Asimismo, debera tenerse en
cuenta que, al igual que los cinturones
de seguridad para adultos, las
sujeciones para nifios, sujetan por la
pelvis, pecho y hombro, y no por el
abdomen.

La sujecidn para nifios se debe ajustar
siguiendo las instrucciones del fabricante.
Los tres puntos de los anclajes superiores
estdn situados en la cara inferior de la
guarnicion trasera del techo, indicindose
mas adelante como ‘A’, ‘B’ y 'C".

Cada uno de estos puntos esta protegido
por un tapéon de plastico ‘D’ que se
puede extraer facilmente para colocar el
anclaje de sujecion.



Para su comodidad
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RR3074

Persianas de ventilacién (1)

- Fig. RR3074

Las persianas montadas en el panel
frontal del tablero de instrumentos
pueden ajustarse a la posicion horizontal
o casi vertical, para proporcionar aire
fresco o aire calentado recirculado. Las
laminas de las persianas pueden también
abrirse o cerrarse usando el mando
moleteado situado en el centro de cada
persiana, para regular la direccién y
cantidad de flujo de aire.

Radio (2)

Todos los modelos Range Rover pueden
equiparse con una radio, a seleccionar
por el propietario. El vehiculo puede
suministrarse ya con la pertinente antena
y con altavoces, y hay en todo caso el
cableado listo para esta instalacion.

Consultar la Seccién 4 para ver el
mantenimiento regular recomendado
para cualquier tipo de radiocasete que se
haya colocado.

Encendedor de cigarrillos

El encendedor esta situado al
. lado del alojamiento de la radio.

Un segundo encendedor esta
montado en la cara posterior de la caja
central de almacenaje, para comodidad
de los pasajeros de los asientos
posteriores. Estos encendedores operan
s6lo cuando la llave de contacto estd en
la posicién de encendido.

Para operar el encendedor, apriete el
botén situado en el centro del mismo:
cuando esta listo, el encendedor se
proyecta automaticamente un poco hacia
fuera, pudiéndose extraer para facilitar su
uso. Cuando las luces laterales estin
encendidas, la periferia del z6calo del
encendedor esta iluminada, para facilitar
su localizacion en la oscuridad.

RR1148

Reloj - Fig. RR1148

Las agujas del reloj electrénico montado
en el centro del tablero se mueven
empuijando y girando el botén negro de
la esfera del reloj.
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Para su comodidad

Caja central de almacenamiento

- Fig. RR1006

Esta caja puede usarse para colocar
pequenos objetos para comodidad del
conductor.

En la parte posteior de esta caja hay
incorporado un encendedor de cigarrillos,
que opera de manera analoga al
encendedor del asiento delantero, asi
como un cenicero que gira alrededor de
un pivote.

[~ ]

Tapa del espacio de carga - Fig. RR1245

AVISO: La tapa del espacio
A trasero de carga esta concebida

simplemente como adorno y no
para ser usada como anaquel detras de
los asientos traseros; en todo caso, no
deben colocarse objetos sobre esta
tapa, ya que pueden obstruir la vision y
convertirse en peligrosos proyectiles en
el caso de un frenaje brusco o de una
colisién. La tapa tampoco estd disefiada
para inmovilizar el equipaje u objetos
sueltos situados debajo, por lo que
cualquier equipafe, herramientas, elc.,
que se lleven en el espacio de carga
deben fijarse previamente para reducir
el riesgo de lesiones en el caso de un
accidente o de una maniobra de
emergencia. Cuando no se precise en
su posicion normal (1), la tapa puede
plegarse e insertarse en las cavidades
(2) previstas a tal fin detrds de los
asientos posteriores.
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Freno de estacionamiento - Fig. RR1395
Un freno de tambor opera en el eje de
salida posterior de la caja de
transferencia, disefiado Gnicamente para
estacionamiento. £l rendimiento maximo
se obtiene cuando el freno se usa con la
caja de transferencia baja engranada.

AVISO: El freno no actiia

directamente sobre las ruedas.

Por lo tanto, cualquier holgura
de accionamiento en la transmisién
permitira el movimiento suave del
vehiculo, después de aplicar el freno.
No se debe aplicar el freno de
estacionamiento cuando el vehiculo
estd en movimiento, ya que se podria
producir la pérdida de control del
vehiculo y daiios en la transmision.

Para aplicar el freno de mano, tire hacia
atras la palanca (1). Para soltarlo, estire la
palanca ligeramente hacia atras y apriete
el botén de desenganche (2), mientras
empuija la palanca hacia abajo hasta el
limite de su carrera.

Freno de mano y differential

s

RR1027

Diferencial de la caja de cambios

- Fig. RR1027

Para permitir la necesaria variacion de
velocidades de las ruedas durante la
marcha en curvas cuando se ha
seleccionado traccion en las cuatro
ruedas, el coche Range Rover incorpora
un tercer diferencial (1), generalmente
denominado ‘Diferencial Central’, situado
entre los arboles de transmision de las
ruedas delanteras y traseras.

En condiciones como hielo, nieve, barro
o sobre otras superficies que requieran
una méxima traccién, la rotacién
incontrolada de ruedas separadas quedara
limitada por una unidad de acoplamiento
viscoso en combinacién con el diferencial
central.

La accién de la unidad de acoplamiento o
embrague viscoso es automatica y su
efecto es distribuir el par motor desde la
caja de transferencia a los ejes en
proporcion a la adherencia disponible.
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Gamas alta y baja

RR1368

Controles y gamas de la caja de
cambios

La caja de cambios principal del Range
Rover esta ampliada por una caja de
transferencia de dos velocidades que
proporciona gamas alta y baja,
seleccionadas mediante la palanca situada
inmediatamente delante de la palanca de
cambio de la caja principal.

Por consiguiente, la caja de cambios
manual de cinco marchas, usada en
combinacién con la caja de transferencia,
da diez velocidades hacia adelante y dos
hacia atras. De la misma manera, la caja
de cambios automitica de cuatro
marchas puede considerarse como
provista de ocho velocidades hacia
adelante y dos hacia atras.
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Posiciones de la palanca de marchas de
transferencia - Fig. RR1368

La palanca de marchas de transferencia,
situada inmediatamente delante de la
palanca de cambio de la caja principal,
controla la seleccion de las gamas de
marchas o velocidades alta o baja por
medio de las siguientes posiciones:

Central (N)

Caja de transferencia en punto muerto.

En esta posicién no puede ser transmitida

potencia a las ruedas sin tener en cuenta

la posicion de la palanca de cambio de la

caja principal. Si por cualquier razén el

vehiculo ha de ser remolcado, esta —
posicion DEBE ser usada.

Completamente hacia adelante (L)
Gama baja de la caja de transferencia
acoplada. Esta posicion sélo deberia ser
necesitada cuando el avance en la gama
alta normal, se encuentra dificil de
mantener con facilidad y seguridad, o en
cualquier situacion donde es necesario
maniobrar carga pesada.

Completamente hacia atras (H)
Gama alta de la caja de transferencia
acoplada. Esta posicion es usada para
todas las conducciones normales.



Caja de cambios manual. Palanca de
cambio - Fig. RR1377

En la posicién de punto muerto, una
ligera accion de resorte alinea la palanca
de cambio (1) con las posiciones de la
Tercera/Cuarta, para asegurar un suave
cambio de marchas y facilitar la sefeccion
de la marcha requerida.

Para seleccionar la Primera o Segunda,
sitde la palanca de cambio a la izquierda
venciendo la presion del muelle y
seleccione una u otra marcha de la forma
normal. Al cambiar entre Primera y
Segunda, acuérdese de mantener la
palanca contra la accién del muelle, o de
lo contrario la misma volverd a alinearse
con las posiciones de Tercera/Cuarta.

Cambio de marchas en los modelos - manual

Para cambiar de Segunda a Tercera, al
desacoplar el pifion de la Segunda, deje
primero que el muelle alinee la palanca
de cambio con la posicion de la Tercera
antes de seleccionar ésta.

Para seleccionar {a Quinta, deslice la
palanca hacia la derecha, venciendo la
resistencia del muelle y entre esa marcha
de ia forma normal. Para cambiar de la
Quinta a la Tercera o Cuarta, al
desacoplar el pinén de la Quinta, deje
que el muelle alinee la palanca del
cambio con la posicion de la
Tercera/Cuarta, antes de seleccionar una
u otra.

{Continued)
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Cambio de marchas en los modelos - manual

Reemplazo de la caja de cambios
(continuacion)

Para cambiar de Quinta a Segunda o
Primera, deje que la palanca vuelva a la
posicion para Tercera/Cuarta y empuje
entonces la palanca hacia la izquierda
venciendo la presion del muelle de la
forma ya descrita.

Recuerde que la Quinta estd concebida
para reducir la velocidad del motory,
consecuentemente. disminuir el consumo
de combustible en marcha ripida en la
carretera (velocidad de crucero).
Asegurese de que en tanto use esta
velocidad el motor funcione con
normalidad, sin estar sometido a
esfuerzos pesados; de lo contrario use
otra velocidad mas baja.

La marcha atras esta protegida contra
seleccion inadvertida mediante un muelle
expulsor adicional. Para entrar la marcha
atras, empuje la palanca de cambio todo
lo posible hacia la izquierda, usando la
palma de la mano, y entonces deslicela
hacia adelante para acoplar el pinén. Para
desacoplar el pindn de marcha atrés,
estire la palanca de cambio hacia atras y
deje que el muelle la restituya a su
posicién normal de punto muerto.
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NOTA: Si se experimentan dificultades al
poner la marcha atrds, se deberd soltar el
pedal del embrague, seleccionar neutral,
volver a apretar el pedal y seleccionar
marcha atrds.

Alternativamente, podra seleccionarse
una marcha hacia adelante corta y
seguidamente, con el pedal del embrague
soltado, poner neutral antes de mover la
palanca de velocidades para poner
marcha atrés.

Podri ayudar a la colocacion de la marcha
atrds y minimizar el riesgo de rascar la
marcha, esperar unos segundos antes de
mover la palanca de neutral a marcha
atras.



Se recomienda que antes de poner el
coche en marcha por primera vez, el

| conductor se familiarice con la operacion

‘ del cambio de velocidades,

B seleccionandolas todas varias veces en

j sentido ascendente y descendente.

Uso de la palanca de cambio de la caja
de transferencia en los modelos con
caja de cambios manual - Fig. RR1377

PRECAUCION: £l cambio de la gama de
velocidades altas (H) a la gama bafa (1)
debe realizarse sélo cuando el vehiculo
esta parado. Para ello, apriete el pedal
del embrague y empuje la palanca (2)
completamente hacia adelante; suelte
entonces el embrague.

Gama alta o baja en modelos - manual

Si la gama baja vacilara en engranar, no
fuerce la palanca: con el motor en
marcha, entre una marcha cualquiera con
la palanca de la caja de cambios principal
y desembrague unos instantes; luego
restituya la palanca de cambio a la
posicién de punto muerto y trate de
nuevo de entrar la gama baja de la caja
de transferencia.

El cambio desde la gama baja (1) a la
gama alta (H) puede efectuarse
facilmente de la forma siguiente, sin
necesidad de parar el vehiculo:

Apriete el pedal del embrague y afloje el
del acelerador como si se tratara de un
cambio normal de la caja de cambios.
Situe la palanca de la caja de
transferencia a la posiciéon de punto
muerto (N). Suelite el pedal del embrague
durante 3 segundos; vuélvalo a apretar y
deslice firmemente la palanca a la
posicién de la gama alta (H) Entre
entonces la palanca de cambio principal a
la Segunda y suelte el pedal del
embrague, mientras aprieta el acelerador,
para que el cambio se efectie con
suavidad. Cuando el coche se acelere,
entre la marcha deseada en la caja de
cambios de la forma normal. La completa
operacién puede realizarse con suavidad
y rapidez cuando se ha adquirido un
poco de practica. El uso de la correcta
combinacién de relaciones de engranajes
en todos los casos asegura una méxima
durabilidad de ambas cajas y de todos los
componentes de la transmision.
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Gama alta o baja en modelos - automatico

RR1369

Uso de la caja de transferencia en
modelos automaiticos - Fig. RR1369
Para cambiar la relacién de alta a baja, o
de baja a alta, mientras el vehiculo esta
en movimiento, proceder como sigue:

(a)  Reducir o acelerar la velocidad del
vehiculo de modo conveniente
hasta 8 kmvhora (5 millas/hora).

(b) A esta velocidad, quitar el pie del
acelerador.

(c)  Mover la palanca de cambio de la
transmisién automatica (2) al
punto muerto ‘N’.

(d)  Mover rapidamente la palanca de la
caja de transferencia (1) a la
posicion deseada 'L" o 'H’ (baja o
alta).

(e) Seleccionar de nuevo ‘D’ (Marcha
normal) con la palanca de cambio
de transmisiéon automatica.
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Para cambiar la relacién con el vehiculo
detenido, aplicar el freno de pie y el
freno de mano y simplemente mover la
palanca de cambio de la caja principal (2)
al punto muerto ‘N’ antes de seleccionar
la refacion de transferencia deseada.

Si Ja caja de transferencia no puede ser
acoplada inmediatamente, no forzar la
palanca. Con el motor en marcha, aplicar
los frenos de pie y de mano,
momentdneamente acoplar la posicién
‘D’ con la palanca de cambio de la caja
principal (2), a continuacién volverla al
punto muerto ‘N’ y repetir el
procedimiento arriba indicado.



Cambio de marchas en los modelos - automatico

Ja—"
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RR1382 —
Selector de velocidades, caja de
cambios automatica - Fig. RR1382 NOTA: Si se selecciona la posicién 2" o
El selector de velocidades (1) va montado ‘1" desde ‘D’ 0 ‘3’ cuando el vehiculo
sobre el tinel de la transmisién. La cara marcha a alta velocidad, se selecciona
superior de la caja del mecanismo de inmediatamente la Tercera. la
seleccion de velocidades va marcada con Desaceleracion progresiva determinara
los simbolos P, R, N, D, 3, 2 y t, para luego el cambio descendente a la
indicar las funciones siguientes: Segunda y después a la Primera cuando

lo exigen las velocidades de la carretera.
P Estacionamiento (Parking)
R Marcha atras (Reverse)
N Punto muerto (Neutral)
D Marcha normal (Drive): 1,2, 3y 4
velocidad

3 Sélo Primera, Segunda y Tercera
2 Solo Primera y Segunda

Sélo Primera, con el motor frenado

-



Uso del cambio automatico

RR1360

Operacion del selector de velocidades
- Fig. RR1360

El movimiento del selector de
velocidades tiene ciertas restricciones
para facilitar su operacién. Las posiciones
normalmente usadas en secuencia estan
agrupadas entre si, para evitar que se
entre inadvertidamente N, R, P o 1.

E} selector de velocidades se desplaza a lo
largo de un sector de trinquete, como
muestra la figura.

La palanca de cambio de la caja se mueve
dentro de una abertura con retén.

El movimiento a través de los dientes del
trinquete se efectia oprimiendo hacia el
botén ‘A’ situado debajo de la
empunadura del selector, con lo que se
suelta el retén provisto de muelle y
deslizando entonces el selector a la
posicion deseada.
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Uso de la gama Marcha Normal 'D’

La posicion ‘D’ del selector de
velocidades permite el cambio
automdtico completo ascendente y
descendente entre todas las marchas
hacia adelante, en funcién de la velocidad
del vehiculo y de la posicion del pedal
del acelerador. Use ‘D’ para la
conduccién normal, en carreteras en
buen estado. Los puntos de cambio de
las marchas han sido escogidos de modo
que proporcionen un maximo ahorro de
combustible en conduccién normal, con
un apriete moderado del pedal del
acelerador.

Cuando se ha seleccionado ‘D’,una
minima aceleracion desde la posicion
suelta del pedal del acelerador
determina lentos cambios ascendentes
desde la Primera, a la Segunda, Terceray
Cuarta.

Desde la posicion suelta del acelerador
una maxima aceleracién -kick down-,
causa un cambio ascendente retardado .
de las sucesivas marchas.

(Continued)



Una aceleracion intermedia desde el
pedal suelto , con ‘D’ seleccionada,
determina el cambio ascendente desde la
Primera, a la Segunda, Tercera y Cuarta.
Con la practica, estos cambios
incrementales pueden conseguirse a
cualquier velocidad de carretera entre un
maximo y un minimo, dependiendo de
cémo se apriete el pedal.

Cuando se marcha en Cuarta a
velocidades inferiores a 84 km/h, puede
obtenerse un cambio descendente
apretando el pedal del acelerador a una
posicién intermedia.

Para obtener una rapida aceleracion
para adelantamientos con ‘D’
seleccionada, el apriete a fondo del pedal
-kickdown- provoca un cambio
descendente a la marcha mas baja
idénea; al soltar el acelerador de la
posicién kickdown, se reanudan los
cambios normales, en funcion de la
velocidad del coche y la posicién del
pedal.

Por encima de 85 km/h (53 millas/h) de
velocidad con la cuarta marcha acoplada,
un elemento automaitico bloquea el
convertidor del par motor, eliminando el
deslizamiento como una ayuda adicional
al ahorro de combustible.

Uso del cambio automatico

4

RR1034

Posiciones del pedal del acelerador -
Fig. RR1034

1- Ralenti

2 - Marcha normal (mariposa
parcialmente abierta)

3 - Todo gas (mariposa completamente
abierta)

4 - Kick down (apretado a fondo)



Uso del cambio automatico

Uso de la gama Marcha Normal 'D’

Selector de velocidades en posicion '3’
La posicion ‘3’ permite cambios
automaticos ascendentes y descendentes
entre sélo la Primera, la Segunda y la
Tercera. Para maxima aceleracion a
partir del coche parado, puede
apretarse a fondo el pedal del acelerador,
con lo que se seleccionan sucesivamente
la Primera, Segunda y Tercera. Al soltar el
pedal desde esta posicion de kickdown,
se restablecen los cambios automaticos
normales entre estas tres marchas.

Si se entra '3’ desde ‘D’ con el vehiculo
marchando a alta velocidad, se selecciona
la Tercera.

Selector de velocidades en pasicion ‘2’
La posicion "2’ permite un cambio
automatico ascendente y descendente
sélo entre la Primera y la Segunda.

Si el coche se pone en movimiento con
el selector en ‘2", se selecciona la
Primera, para pasar a la Segunda cuando
el vehiculo adquiere velocidad. A partir
de la Segunda no se producen nuevos
cambios ascendentes, a menos que el
selector se coloque en ‘3’ o 'D’. Hay que
prestar atencién a no incrementar
excesivamente la velocidad del motor
cuando el selector esti en 2" 0 '1".
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Se recomienda situar el selector en ‘3’ o
2" cuando se conduce en terreno de
frecuentes pendientes, para evitar
cambios ascendentes no deseados
cuando se suelta momentaneamente el
pedal del acelerador.

La posicién ‘2’ proporciona una
moderada accién de frenado en
conduccion cuesta abajo.

Selector de velocidades en posicion ‘1’
Si el coche se pone en movimiento con
el selector en ’'1”, operara s6lo en
Primera. Por consiguiente, debera
prestarse atencién a no exceder la
velocidad del motor. Se recomienda usar
la posicién “1” al conducir en terreno de
frecuentes pendientes, especialmente si
se lleva un remolque, para evitar que el
motor trabaje en exceso al remontar
cuestas y obtener la deseada accion de
frenado en el descenso.

Las posiciones ‘2’ 0 ‘1" pueden
seleccionarse desde ‘D’ o '3’ a cualquier
velocidad del coche, pero si la velocidad
es alta, se selecciona la Tercera, seguida
de la Segunda y luego de la Primera
cuando la velocidad ha caido a un nivel
apropiado.



RR1463

Sistema de aire
acondicionado/calefaccion (donde sea
aplicable) - Fig. RR1463

Este sistema proporciona aire enfriado,
calentado o fresco al interior del
vehiculo.

E! calentador puede ser usado con aire
fresco o aire recirculado, pero por la
unidad de acondicionado del aire
solamente es usado aire recirculado.

Dependiente de los ajustes del control, el
suministro de aire seleccionado es
distribuido a las aberturas debajo del
parabrisas, a las aberturas ajustables en el
panel frontal del tablero de instrumentos,
delante de los huecos para los pies y a los
conductos en la parte posterior de la caja
de almacenamiento central.

Los sencillos mandos de corredera de la
unidad montada en el panel frontal dei
tablero de instrumentos, pueden ser
ajustados como sigue para darle las
condiciones que desee:

Control de la climatizacion

Corredera ’A’ - Suministro de aire a las
persianas de ventilacion del panel
frontal
A las persianas es suministrado
aire fresco o recirculado maximo,
cuando esta corredera vertical de
E la izquierda esta en su posicién
mas alta y el suministro se reduce
cuando la corredera se mueve hacia
abajo. En su posicion mds baja de la
carrera, el suministro de aire fresco o
recirculado es cortado, pero esta posicion
permite el flujo maximo cuando es
seleccionado el aire acondicionado.

Corredera ‘B’ - Selector de temperatura
Ajuste fa temperatura del suministro de
aire seleccionado, moviendo la corredera
entre los extremos frio (izquierda) y
caliente (derecha) de la escala.

NOTA: Solo se podra disponer de aire
tibio o caliente cuando el inyector de aire
esté conectado (desplazando el mando
‘D" hacia la izquierda con la Hlave de
encendido en posicién ‘I’ o “Il’) y una vez
que el motor ha alcanzado la
temperatura de operacién.

Corredera 'C’ - Suministro de aire al
parabrisas y a los huecos para los pies.
La posicién de la corredera
vertical de la derecha determina
las proporciones del aire
seleccionado que seran enviadas
a las aberturas de desempanado
del parabrisas y de las ventanillas laterales
delanteras, asi como a los huecos para los
pies en la parte delantera y conducto de
salida debajo de la caja de
almacenamiento central de
almacenamiento para comodidad de fos
pasajeros de atras.

{Continued)
I}



Control de la climatizacion

Corredera ‘D’ - Control del soplador de
aire

A partir de su posicién extrema de la
derecha (desconectado) - indicada por el
simbolo "O’ y proporcionando aire
admitido en el sentido de la marcha -
este control puede ser movido hacia la
izquierda para proporcionar velocidades
del soplador progresivamente mas rapidas
hasta su méaximo (ll1). El motor del
soplador puede funcionar cuando la llave
de contacto esta girada hasta sus
posiciones auxiliar 'I’ o de encendido ‘II".

Corredera ‘E’ - Selector del suministro
de aire

Aire acondicionado

- con la corredera en esta
posicion y seleccionada una velocidad del
soplador (corredera ‘D’), es puesto en
funcionamiento el acondicionamiento de
aire para proporcionar aire enfriado y
secado, recirculado, desde aberturas a la
altura de la cara.

Aire fresco del exterior
- en esta posicion es permitido al
aire ambiente entrar en el vehiculo a
través de una rejilla de admision de aire
situada en el exterior, en la base del
parabrisas. Esta rejila debe ser mantenida
limpia de nieve, hojas caidas y otros
restos, para asegurar un funcionamiento
eficaz.

Aire recirculado internamente
m - esta posicion de la corredera se
usa para dar una corriente de aire con
admision minima del aire exterior, con el
fin de evitar condiciones indeseables del
ambiente, tales como humos nocivos en
condiciones de trifico lento y pesado, o
polvo y arena en climas aridos.
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Aire acondicionado combinado

? con equipo de calefaccion.

on la corredera en esta posicion, puede
suministrada una combinacién de aire
fresco a un nivel fijo a través de la rejilla
de entrada de aire a la altura de la cara,
mientras que se suministra un aire
caliente variable a la altura de los pies y
por la rejillas de entrada de aira debajo
del parabrisas.

Uso de estos mandos de climatizaciéon

Calefaccién. Mover la corredera ‘B’ hasta
la posicion deseada entre los extremos de
caliente y frio, ajustar la corredera ‘D’ a la
velocidad deseada del soplador, la
corredera 'E’ en la posicion de aire fresco
del exterior y ajustar las correderas ‘A’ y
'C’ para distribuir el calor como sea
necesario.

Refrescar el interior: Use el mando de la
temperatura (corredera '‘B’) y el mando
del soplador (corredera ‘D), con la
corredera 'E’ ajustada la posicidn de aire
fresco del exterior, para proporcionar un
eficaz medio de eliminar el exceso de
humo de cigarrillos o el aire viciado del
interior del coche.

Para maximo desempafado, los mandos
deben situarse a las posiciones color
naranja de fa unidad, como se muestra
en la Fig. RR1463. La pantalla delantera
calentada (acoplada en ciertos modelos) y
el calentamiento de la pantalla trasera
también pueden accionarse cuando sea
necesario en condiciones extramadas.

(Continued)



Uso de estos mandos de climatizacion
(continaa)

Descongelacion - Para limpiar los

parabrisas en condiciones rigurosas o para

descongelarlos antes de que el motor se
haya calentado, conectar la luneta

térmica delantera (cuando sea aplicable) y

la luneta térmica trasera (funciona sélo
con el motor en marcha).

Para descongelacion lenta, mover Ja
corredera ‘A’ a su posicion mas baja, la
corredera ‘B’ a la posicion extrema de la
derecha (caliente), la corredera 'C’ a la
parte superior de su carrera, la corredera
‘D’ a la posicion ‘NI’ (velocidad alta del
soplador) y seleccionar la posicién del
aire fresco con la corredera 'E’. Con el
motor frio, no obtendra calor efectivo
hasta que el sistema se haya calentado.

Enfriamiento normal. Mover el selector
de temperatura (corredera ‘B’) hasta una
posicién entre el centro y su posicion
extrema de la izquierda (frio), ajustar la
velocidad del soplador (corredera 'D’)
con el fin de proporcionar suficiente
circulacién de aire para lograr
comodidad, seleccionar la posicién de
aire acondicionado y calentador
combinados con la corredera ‘E’ y situar
las correderas ‘A’ y "C’ hacia las
posiciones intermedias. Ajustar la
direccion del flujo de aire moviendo las
persianas del panel frontal como se
desee. Dejar transcurrir un cierto tiempo
para que la temperatura del interior del
vehiculo se estabilice, antes de ajustar de
nuevo cualquier regulacion.

Control de la climatizacion

J

RR1463

Solo maodelos con aire acondicionado
- Fig. RR1463

Para maximo enfriamiento a altas
temperaturas ambiente o en condiciones
de cales y alta humedad, asegurese de
que todas las aberturas de ventilacién
externa estén cerradas, abra una ventana
y ajuste los siguients mandos:

Correderas ‘A’ y ‘C’ a sus posiciones
bajas.

Corredera ‘B’ a su extremo izquierdo
(frio)

Corredera ‘D’ a la velocidad de soplador
aur

Corredera ‘E’ a la posicion de aire
acondicionado

Al cabo de unos minutos de conduccion,
la mayor parte del aire caliente del
interior del vehiculo habra sido
expulsada. Cierre, por consiguiente, la
ventana y ajuste la velocidad del soplador
(corredera 'D’) segiin se precise. Cuando
el aire en el vehiculo se ha enfriado lo
bastante, desplace progresivamente el
control de temperature (mando 'B’) hacia
la derecha hasta que se alcance una
temperatura agradable.

{Continued)
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Control de la climatizacion

Uso de estos mandos de climatizacion
(continia)

PRECAUCION: No opere el aire
acondicionado durante largos periodos
con las ventanillas o (de ser aplicable) el
techo corredizo abiertos: ello obligaria al
sistema de aire acondicionado a
funcionar continuamente a maxima
potencia, con el riesgo de que se danase
algtin componente.

Conduccidén en carretera: En el curso de
un largo viaje, cuando la temperatura
ambiente y la humedad son
extremadamente elevadas y el aire
acondicionado esta en uso, puede
formarse hielo en el serpentin de
refrigeracion del evaporador. El sistema
de aire acondicionado va equipado con
un sistema de descongelacién automatica
que normalmente impide la formacién de
hielo. No obstante, si el mando de
temperatura se mantiene a su posiciéon
mds fria durante un periodo profongado,
el descongelador no cumplira su
cometido y el sistema de aire
acondicionado funcionara
incorrectamente. Por consiguiente, de ser
posible, aparte el selector de temperatura
(corredera ‘B’) ligeramente del extremo
izquierdo (frio).

66

Ventilacién con entrada y salida
continua de aire - Fig. RR1055

El Range Rover va equipado con
ventilacion con salida continua de aire
mediante respiraderos de expulsion
unidireccionales (1) incorporados en los
dos paneles de esquina traseros. Cada
respiradero es abierto automaticamente o
cerrado progresivamente, aumentando o
reduciendo la cantidad de ventilacién, en
consonancia con las condiciones del
interior del coche.



Techo deslizante (cuando proceda) -
Fig. RR1500

El panel de cristal del techo deslizante se
acciona de modo eléctrico sobre una
pantalla que se puede mover
manualmente dentro de la parte cerrada
de la apertura.

Mientras el encendido esta activado, el
panel de cristal funciona en los modos de
deslizamiento e inclinacion controlados
desde el interruptor (1) que esta junto a
la lampara interior delantera.

AVISO: Asegiirese deque el
A techo movil no esté obstruido

durante la apertura o cierre. Hay
que prestar especial cuidado a que los
pasajeros, especialmente los nifios,
estén apartados del techo mévil cuando
elmismo es accionado. Cuando el techo
esta abierto, ello representa una razén
adicional para que todos los pasajeros
lleven los cinturones de seguridad
puestos. No accione el techo movil
cuando hiele o sobre el techo haya
hielo o nieve.

Para abrir desplazando el techo
deslizante:

Presione la parte posterior del interruptor
(1). El panel de cristal se deslizara hasta
quedar abierto y la pantalla retrocedera
en caso de que estuviera cerrada. Un
deflector de aire se colocara en posicion
a lo largo del borde frontal de la apertura,
en cuanto lo permita el movimiento del
panel.

Mando del techo solar

RR1500

Para cerrar el panel de cristal
deslizante:

Presione el borde frontal del interruptor
(1).

Para abrir el borde posterior del panel:
Cuando el panel de cristal esté cerrado,
presione la parte frontal del interruptor
(1). El borde posterior del panel subira a
la posicién de inclinacién total.

Para cerrar el borde posterior del
panel:

Presione la parte posterior del
interruptor. £l panel inclinado volvera a la
posicion horizontal.
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Mando del techo solar

Importante: La guarnicion de la abertura,
los canales, los tubos de drenaja y las
guias de deslizamiento (accesibles con el
panel completamente abierto) deben
mantenerse exentas de toda suciedad y
limpiarse periédicamente para un
funcionamiento eficaz.

NOTA: La transmisién eléctrica se
interrumpird autométicamente al final de
fos movimientos de desfizamiento o
inclinacién. Si el interruptor se acciona
casualmente en la direccion errénea,
cuando estd en una de estas posiciones,
simplemente presione el interruptor en el
sentido correcto para obtener el
movimiento del panel.

[

Si falla el funcionamiento del techo
deslizante, compruebe en primer lugar el
fusible y cambielo si es necesario.

Caso caso necesario, la llave de
accionamiento de emergencia
suministrada se puede engranar en el eje
del motor del techo deslizante

(Fig. RR3021) para girar manualmente e}
eje y activar el panel.

Se puede acceder al eje, soltando dos
acolladores que fijan la placa de montaje
del interruptor.

RR3021

Después de finalizar el funcionamiento
manual, deberd girarse un cuarto hacia
atras el vastago para reactivar el
mecanismo de impulsién eléctrica.



/‘\
—— Mandos de las puertas - modelos con dos puertas

Enclavamiento sin llave - Fig. RR1376
o Para enclavar una puerta delantera sin
usar la Hlave, asegurarse primero que la
llave no esta olvidada dentro del
vehiculo.
A continuacién apretar el boton de
enclavamiento del reborde interior (3),
cerrar la puerta y comprobar que esta
enclavada.

\
\

Operacion desde el interior

- Fig. RR1376

Para desenclavar desde el interior una u
otra puerta delantera, elevar el botén de
enclavamiento del reborde (3).

Para abrir la puerta, tire de fa manecilla
de apertura interior (4).

RR1053
Operacion desde el exterior
- Fig. RR1053

Para desenclavar una puerta delantera, — P //1
introduzca la llave del contacto en la \
S

cerradura (1) de la puerta, girela hacia la —~—_—=

parte trasera del vehiculo hasta que se

—
desenclave. Mantenga un momento la

ltave del contacto en esta posicién. A K

continuacién, restittyala a la posicién

original y sdquela de la cerradura. \

Para abrir la puerta cuando esté

desenclavada, tire hacia fuera su
manecilla vertical (2).

<4
RAI376 SN

Sistema central de enclavamiento*

El enclavamiento o desenclavamiento de
la puerta del conductor, ya sea desde el
exterior usando una llave o desde el
interior con ef botén del seguro, también
bloqueara o desbloqueara la otra puerta
delantera y el porton trasero. (Mientras
'A este Gltimo no esté enclavado
mecanicamente tal y como se describe
mas adelante en la seccion ‘Portones
traseros’).

Para enclavar una puerta delantera,
introduzca la llave del contacto en la
cerradura de la puerta, girela hacia la
parte anterior del vehiculo hasta que se

- enclave. A continuacién restitiyala a la
posicion original y saquela de la
cerradura.

* Cuand d
uando proceda (Continued)

ro



Mandos de las puertas - modelos con cuatro puertas

RR1056

Cerraduras de puertas con calefactor
(cuando proceda)

Los cierres de las puertas delanteras
incorporan calefactores de accionamiento
eléctrico para su uso en condiciones de
congelacién. Cada calentador se puede
activar estirando la manecilla de apertura
de la puerta (2 - Fig. RR1056) y
reteniéndolo en esta posicién por un
periodo corto de tiempo, para permitir el
calentamiento y liberacién posterior del
cierre.

Sistema de enclavamiento
centralizado*

Al cerrar o abrir cualquiera de las puertas
delanteras, con la llave desde el exterior
o por medio del accionamiento del botén
del seguro por el interior, también se
cerrardn o abrirdn eléctricamente las
puertas laterales traseras y el portén
trasero superior (siempre que el cierre
del mismo no esté inhabilitado
mecanicamente, como se describe mas
adelante en el apartado 'Portones
traseros’).
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Operacion desde el exterior

- Figs. RR1056, RR1363 y RR1364.

Para desenclavar una puerta delantera,
introduzca la tlave del contacto en la
cerradura de Ja puerta (1), girela hacia la
parte trasera del vehiculo hasta que se
desenclave. A continuacion, restitiyala a
la posicién original y saquela de la
cerradura.

NOTA: ks esencial girar la llave del
contacto hasta el limite de su recorrido y
mantenerla, momentdneamente, en dicha
posicién para el correcto funcionamiento
del sistema de enclavamiento.

Para abrir la puerta cuando esta
desenclavada, tire hacia fuera su
manecilla vertical (2).

Para enclavar una puerta delantera,
introduzca la llave del contacto en la
cerradura de la puerta, girela hacia la
parte anterior del vehiculo hasta que se
enclave. Manténgala brevemente en dicha
posicién. A continuacion, restitiyala a la
posicién original y sdgela de la cerradura.

Para enclavar una puerta trasera sin
utilizar el sistema central de
enclavamiento, apriete el boton del
seguro (3), cierre la puerta y compruebe
que esta enclavada.

* Cuando proceda

{Continued)




Enclavamiento

Puertas de pasajeros delanteras y
traseras

pueden ser bloqueadas o desbloqueadas
independientemente desde el interior
accionando el botén del reborde, pero
esto puede ser anulado por
accionamiento posterior.

Operacion desde el interior

- Figs RR1363

Para desenclavar cualquier puerta desde
el interior, levantar el botén de
enclavamiento del reborde (3).

Para abrir cualquier puerta, tirar de la
manecilla de apertura interior (4).

Enclavamiento de seguridad 'nifios’
- Fig. RR1364.

Las dos puertas traseras van equipadas
con una palanca adicional de
enclavamiento que deshabilita las
manecillas de apertura interiores. Se
opera de la siguiente forma:

Abra una puerta trasera y deslice la
palanquita (5) que sobresale de la cara de
cierre de fa puerta a la posicién ‘A"

Para cancelar este enclavamiento
deslice la palanquita a la posicién ‘B’, con
lo que la puerta puede abrirse de nuevo
con su manecilla desde el interior.
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Cierre del capo

RR 1185

Mando de cierre del capé

- Figs. RR1185 y RR1312

Para abrir el capd, estire el mando (1),
situado debajo del panel frontal del
tablero de instrumentos; con ello se
suelta la placa de cierre y el cap6 se abre
por accién de resorte, proporcionando
acceso al retén de seguridad existente en
el lado derecho del cap6 (visto desde
delante del vehiculo). Con sélo mover
con los dedos la palanca (2) mientras se
aplica una ligera presion hacia abajo
sobre el capd, se suelta este retén.

Después de soltar el retén, el dispositivo

elevador asistido del cap6 permite
levantar éste con facilidad.
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En la posicién completamente abierta, el
cap6 debe sostenerse con la varilla de
soporte, que se introduce en el orificio
alargado (3) de la parte superior central
de la plataforma de cierre del cap6.

Para cerrar el capd, restituya la varilla de
soporte a su clip de retenida de debajo
del capd, baje el capé hasta que esté a
unos 30 cm por encima de la rejilla de
entrada de aire y déjelo caer, para que su
cierre se enclave.

Si es necesario empujar hacia abajo sobre
el capé, esto se debera hacer sin presion
excesiva, usando las palmas de las manos
separadas aproximadamente un metro,
equidistantes del centro y del borde
delantero del cap6.
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Porténes traseros - Fig. RR1374

AVISO: No conduzca con el

portén trasero abierto: en el

vehiculo podrian entrar humos
toxicos de monoxido de carbono.

El port6n superior, que puede bajarse
antes de que el portdn inferior pueda
bajarse, estd incluido en el dispositivo de
enclavamiento central del vehiculo,
accionado eléctricamente.

Cuando el sistema de enclavamiento estd
desenclavado, se puede soltar el portén
superior pulsando el boton (1) situado en
el centro de la manecilla. A continuacién
el port6n superior se puede levantar a la
posicién completamente levantada,
asistido y soportado por telescopios
neumaticos.

Operacion del portén trasero

RR1374

Il Compruebe siempre que el portén

ll trasero esté bien sujeto antes de
abandonar el vehiculo.

NOTA: tl enclavamiento o
desenclavamiento eléctrico del portén
superior se puede anular mediante el uso
de la llave en el botén de la manecilla del
portén.

Por ejemplo, si prefiere que el portén
trasero permanezca cerrado sin tener en
cuenta el sistema centralizado, inserte la
llave en el botén de la manecilla del
portén (1) y girela en el sentido de las
agujas de! reloj hasta que quede
accionado el cierre. Extraiga la Hlave en
dicha posicion.

Para abrir el cierre del porton, gire la lfave
en sentido contrario a las agujas del reloj,
pasando por la posicion vertical, hasta
que se suelte el cierre, vuelva a poner la
llave en posicion vertical y extraigala.

(Continued)
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Funcionamiento del portén trasero y retrovisores

RR1374

Portdnes traseros - Fig. RR1374 (Cont.)

Ahora se puede abrir el portén superior
después de pulsar el botén de la
manecilla (1). Cuando esta cerrado, se
puede volver a enclavar o bien
reactivando el sistema de enclavamiento
central desde una de las cerraduras de las
puertas delanteras o bien utilizando la
llave introducida en el botén del portén y
girada en la direccién de las agujas del
reloj hasta que se enclave.

E) portén superior, que debe abrirse antes
de que el port6n inferior pueda bajarse,
se suelta entonces pulsando el botén de
cierre situado en el centro de su
manecilla (1); ello permite levantarlo a la
posicion completamente elevada, en la
que es retenido por medio de soportes
neumiticos telescopicos que facilitan
también la elevacion del portdn.

74

Retrovisor interior manual (cuando
proceda) - Fig RR3034

La vision trasera necesaria se obtiene
moviendo el marco del retrovisor
alrededor de su pivote.

La defleccion de la lente para la
conduccién nocturna antideslumbrante
se obtiene mediante la palanca de muelle
de dos posiciones (1) que sobresale de la
base del retrovisor.

NOTA: Al ajustar la posicién del
retrovisor, agdrrelo siempre como indica
la Fig. RR3034 y muévalo suavermnente
hasta el dngulo requerido.

RR3034




Retrovisores interiores

RR3035

Retrovisor interior con lamparas
(cuando proceda) - Fig. RR3035

De accionamiento similar al retrovisor
normal, este modelo (1) presenta
lamparas incorporadas para la lectura de
mapas (2) controladas individualmente
desde los interruptores (3).

Retrovisor interior de regulacion
automaitica de fa intensidad de fa luz,
con lamparas incorporadas para la
lectura de mapas (cuando proceda).
Fig. RR3036

Este retrovisor accionado cuando el
encendido estd activado y no se acciona
la marcha atrds, este espejo incorpora un
interruptor deslizable que permite el
control variable sobre la reflexion del
deslumbramiento posterior.

RR3036

El interruptor deslizable (1) puede
moverse a cualquier posicion entre la
extrema izquierda (desactivado) y la
extrema derecha (maximo) para obtener
el grado deseado de sensibilidad ante el
deslumbramiento mas adecuado para
cada conductor.

Con el interruptor deslizable (1) en el
extremo izquierd (desactivado) o cuando
se selecciona fa marcha atrds, el retrovisor
esta desactivado y se coloca en posicion
normal de reflexion.

Cuando el encendido estid desconectado,
no hay necesidad de apagar el control de
sensibilidad del retrovisor.

Las {amparas para lectura de mapas (2)
son controladas individualmente desde
los interruptores (3) y funcionan
Unicamente con el encendido conectado.
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B Retrovisor

Retrovisores exteriores de
accionamiento eléctrico (cuando
proceda) - Fig. RR1205

El interruptor de dos posiciones (1)
permite seleccionar el retrovisor que se
desea ajustar: al pulsar la parte superior
del interruptor, se selecciona el retrovisor
izquierdo, y pulsando la parte inferior del
interruptor se selecciona el retrovisor
derecho. El mando contiguo (2) puede
entonces moverse hacia la izquierda, la
derecha, arriba o abajo para ajustar la
posicion del retrovisor seleccionado, que
reaccionara en dichas direcciones.

Retrovisores exteriores - Fig. RR1023

La caja del espejo estd articulada
verticalmente (1) y debe instalarse en una
de las dos posiciones de angulo fijo
previstas para su montaje en el lado
derecho o izquierdo del coche.

Ademas, por razones de seguridad y
comodidad, la caja del retrovisor (2) esta
concebida de modo que puede plegarse
completamente hacia adelante o atrés,
quedando adosada a la carrocerfa.

El angulo del espejo (3) puede ajustarse RR1205

manualmente moviéndolo verticalmente
u horizontalmente segiin se desee.

Cada retrovisor exterior dispone de un
equipo de desempafiado que se activa
mediante el accionamiento del
interruptor de calefaccién de la luna
trasera en el panel auxiliar de
interruptores.
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Arranque del motor

Antes del arranque

Compruebe que el freno de mano esté
aplicado y que la palanca del cambio esté
en punto muerto (caja de cambios
manual) o que el selector de velocidades
esté en la posiciéon ‘P’ o ‘N’ (caja de
cambios automatica).

en marcha ni lo haga funcionar

en un local cerrado que carezca
de ventilacién. Los gases de escape del
motor contienen monéxido de carbono
extremadamente peligroso que, de
inhalarse, puede provocar la pérdida
del conocimiento e incluso la muerte.
Por ello es esencial obser-var las
siguientes precauciones:

g AVISO: Nunca ponga el molor

* No conduzca con la luneta o el
portén traseros abiertos.

* No haga funcionar el motor en un
area cerrada.

* No modificar el sistema de escape de
su disefo original.

* Si hay algun indicio de penetracién de
gases de escape en el interior del
vehiculo o de dafios en el sistema de
es- cape, comuniquelo
inmediatamente a un taller autorizado
Range Rover o a un distribuidor Range
Rover.

Modelos de gasolina

NO USE el pedal del acelerador durante
la fase INICIAL de arranque.
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Modelos con transmisiéon manual: En
tiempo frio, apriete el pedal del
embrague mientras el motor de arranque
esté en funcionamiento para mejorar la
velocidad del cigienal del motor.

Operacion de arranque
Modelos de gasolina: Introducir y girar
la llave de encendido para hacer
funcionar el motor de arranque, soltar la
Have tan pronto como el motor arranca.
Modelos con motor Diesel: Introducir y
girar la llave de encendido hasta la
posicién ‘1"
Dejar la llave en esta posicion
I [X]| hasta que se apague la luz piloto
de la bujia calefactora (simbolo
mostrado a la izquierda), a continuacién
girar la llave hasta la siguiente posicién
par hacer funcionar el arranque. Soltar la
llave tan pronto como el motor arranca.

Todos los modelos:

Si el motor no arranca en un tiempo de
10 segundos, apriete a fondo el pedal del
acelerador y accione el motorcito de
arranque durante otros diez segundos.

No opere el motor de arranque durante
mas de diez segundos seguidos; apague
el encendido y espere 10 segundos antes
de un nuevo intento. Si el motor del
coche sigue sin arrancar, cierre el
encendido e investigue la causa. Un uso
mas prolongado del arranque, no sélo
descargaria la bateria, sino que puede
danar el motorcito de arranque.

(Continued)



Todos los modelos (continiia)

El testigo de encendido y el de
insuficiente presion de aceite, ambos de
color ROJO, que se encienden
inicialmente, se apagan cuando el motor
empieza a funcionar.

No pare el motor repetidamente si cree
que va escaso de combustible.

AVISO: Modelos con cambio
A automatico: Cuando el motor

del coche ha arrancado, ANTES
de retirar el selector de velocidades de
las posiciones N’ o 'P’ es importante
apretar a fondo el pedal del freno o
aplicar firmemente el freno de mano y
asegurarse de que el pedal del
acelerador no esta apretado, ya que de
lo contrario el vehiculo puede empezar
a moverse tan pronto como se sitie el
selector de velocidades a cualquier
posicion de marcha (1, 2, 3, D o R). Ello
es especialmente importante si el
motor esta frio, ya que las revoluciones
del motor seran mas rapidas de lo
normal.

Arranque del motor

Fase de calentamiento

Cuando el motor esta frio, ponga el
vehiculo en marcha tan pronto como el
motor haya arrancado. No lo haga
funcionar a baja velocidad con el
vehiculo parado con el propésito de
calentarlo.

Con el motor en frio, velocidad del
motor mas elevada que de costumbre
exige que se preste mas cuidado al
maniobrar el vehicuto. En esas
circunstancias, debe usarse ef pedal del
freno para controlar el vehiculo hasta que
el motor se haya calentado y funcione a
velocidad normal.

Modelos con motor diesel

En el arranque en frio, la bomba de los
inyectores suministra automaticamente
una mayor cantidad de combustible. No
haga funcionar el motor por encima la
velocidad de ralenti rapido hasta que se
apague el testigo de presidn insuficiente
de aceite; la razén de ello es asegurarse
de gue fos rodamientos de los
turbocargadores reciban lubricante antes
de funcionar a alta velocidad.

NOTA: Antes de parar el motor diesel,
déjelo funcionr en ralenti unos 10
segundos, para dar tiempo a que el
turbocargador reduzca su velocidad
mientras la presion de aceite es todavia
adecuada.

De desconectar el motor demasiado
pronto, la turbina seguiria girando a
varios miles de revoluciones sin presion
de aceite.
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Arranque del motor

Nuevo arranque - Modelos automaticos

la razén que sea con el vehiculo

en movimiento, no puede
ponerse de nuevo en marcha
seleccionando una marcha mas baja.
Ademais, la energia de asistencia al
sistema de direccion y, en vehiculos sin
-ABS, la servo-asistencia al sistema de
frenado, no actuara (no estara
dispanible).

g AVISO: Si el motor se para, por

Por consiguiente, procure parar el coche
lo antes posible, en la medida que lo
permita la seguridad del trifico y de la
conduccién en general.

Por consiguiente sitile el selector de
velocidades a la posicion ‘N’ y vuelva a
arrancar el motor de la forma normal. La
direccién volvera a ser asistida tan pronto
como el motor arranque vy, al restituir el
selector de velocidades a su posiciéon
original, se restablecerd la marcha normal
y la potencia de frenado. Si el motor no
arrancara después de dos intentos,
investigue la causa del paro ocurrido.
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Cémo arrancar el motor cuando la
bateria esta descargada

Un Range Rover con cambio automitico
no puede arrancarse empujiandolo o
remolcdndolo. En caso de emergencia,
use uno de los métodos siguientes:

Cambio de la bateria

La solucién mas simple a una bateria
descargada consiste generalmente en
cambiar la bateria.

Cuando este cambio no sea posible,
por ejemplo porque los bornes de la
bateria no son del mismo tamano, puede
conectar una segunda bateria a la
existente, empleando cables de
inter-conexidn que sean lo bastante
gruesos como para alimentar corriente al
motor de arranque.

NOTA: No desconecte las presillas de los
bornes de la bateria existente, a menos
que vaya a cambiar la bateria.

La bateria auxiliar tiene que ser de 12V.

Uso de cables de interconexién

Si la segunda bateria estd montada en un
coche, sitde los dos vehiculos de modo
que sus baterias estén contiguas,
asegurandose de que ello no cree un
riesgo para la circulacién, asi como que
los dos vehiculos no rocen y que sus
respectivos frenos de mano estén
completamente aplicados.

{Continued)
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Uso de cables de interconexion
(continta)

Si no es posible situar los dos vehiculos
juntos, retire la bateria del otro coche y
coléquela en el suelo al lado del vehiculo
inmovilizado.

Si las baterias no son del tipo
permanentemente hermetizado, retire los
tapones de los orificios de ventilacién de
ambas baterias y coloque un lienzo
encima de los orificios abiertos.

Asegurese de que todos los accesorios
eléctricos estén desconectados y retire la
tapa de plastico del borne positivo (+)
de la bateria alimentadora.

Conecte uno de los cables de
acoplamiento entre el borne positivo (+)
de la bateria auxiliar y el borne positivo
(+) de la bateria descargada.

Conecte el otro cable de interconexién
desde el borne negativo (-) de la bateria
descargada a un punto idéneo del
vehiculo que lleva la bateria alimentadora,
como por ejemplo una parte metalica
limpia del chasis o del bloque del motor,
en que no haya ninguna pieza mévil y
que diste por lo menos 45 cm de la
bateria.

Solucion al problema de una bateria descargada

AVISO: No conecte un borne
A positivo a otro negativo.

Asegiirese de que ninguno de
los cables alimentadores toque piezas
en movimiento del compartimento del
motor. Siga cuidadosamente las
instrucciones y precauciones del
fabricante del motor.

De ser aplicable, arranque el motor del
vehiculo alimentador y deje que funcione
en ralenti durante unos cuantos minutos;
luego arranque de la forma habitual el

-motor del vehiculo que tiene la bateria

descargada.

Cuando el motor esté funcionando
normalmente, parar el motor del vehiculo
donante y desconectar los cables de la
bateria en el orden inverso de coneidn.
Cerciorarse de que no se hace contacto
con los cables entre si o con los
vehiculos.

Cuando se usa una bateria depositada
sobre el suelo, se aplica el mismo
procedimiento naturalmente sin recurrir
al motor de otro coche.

Retire los lienzos con que cubrié los
orificios de ventilacion de la bateria y
deséchelos, dejandolos en lugar seguro.
Vuelva a colocar las tapas de los orificios
de respiracion.

La bateria y el sistema de carga deberfan
ser comprobados luego por un taller
autorizado Range Rover.



Sentado al volante

Conduccion en general de su Range
Rover

Antes de conducir su recién adquirido
Range Rover, familiari-cese con la
disposicién y finalidad de todos los
mandos, interruptores y seleccién de
marchas.

Ajuste la posicion del asiento de forma
que conduzca con comodidad y posea un
control absoluto del vehiculo.

Ponga el vehiculo en marcha y opere los
mandos de control de conduccién sélo
desde la posicién del conductor.

AVISO: Use siempre los
A cinturones de seguridad, tanto

si conduce en carrelera como
en otros terrenos, y asegarese de que
también fas personas que viajan en el
vehiculo los lleven colocados. Cuando
conduzca en caminos en mal estado, el
peligro de un accidente es mayor; por
consiguiente, no corra riesgos
innecesarios: conduzca con cuidado;
asegurese de que los respaldos de
asientos ajustables estén en la posiciéon
derecha. Los cinturones de seguridad
estan diseriados para ofrecer soporte al
hombro y resto del cuerpo en la
posicion derecha, por lo que en el caso
de un accidente, las lesiones pueden
ser mayares si los cinturones de
seguridad se llevan incorrectamente o
si el respaldo del asiento no estd en la
posicion derecha.

No use el freno de mano cuando el
vehiculo esta en movimiento.
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No apoye el pie en el pedal del freno
durante la marcha, ya que ello podria
provocar un calentamiento de los frenos,
reducir su capacidad de frenado y causar
un desgaste excesivo.

No sobrecargue el vehiculo para trabajo a
campo través prolongado. Ver "Pesos del
vehiculo y cargas utiles’, Capitulo 6.

No sujete el volante colocando sus
pulgares o dedos en el interior del aro
del borde ya que cualquier golpe brusco
en la direccion producido al circular
sobre terreno accidentado podria
producir danos personales. Sujete el
volante por la parte exterior del borde.

AVISO: Cuando conduzca en
A una superiicie cubierta de agua

o con fuerte lluvia, las
superficies de los frenos quedarin
cubiertas con una capa de humedad.
Ello reducira la capacidad de frenado;
para favorecer su secado, apriete
ligeramente los frenos de modo
intermitente, lo que debe efectuarse a
una distancia segura de otros vehiculos.
Después de atravesar un tramo con
agua, seque los frenos de la misma
forma y compruébelos lo antes posible;
efectiie esta medida de precaucion
también a intervalos de algunos
kilémetros cuando conduzca en lluvia
densa y, sobre todo, antes de salir de
una autopisia mojada. Cuando aparque,
no confie sélo en el freno de mano
para inmovilizar el vehiculo cuando fas
pastillas de los frenos se hayan mojado
o ensuciado con lodo (vea la seccion
‘Después de atravesar una superficie
cubierta de agua’, mas adelante en este
capitulo).



